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Handwerklicher Anspruch: (barschau-
bar, Spureinstellung ist aber Profiarbeit

Bendtigte Ausriistung: Hebeblhne,
Montiersisen und passende Abzieher

ErT—— ]
Finanzieller Aufwand: Teile wie
Spurstangenkdpfe sind recht glnstig

n sich ist s0 eine Lenkung ja eine
faszinierende Sache, was besonders
ei Kindern immer wieder schin zu

beobachten ist; SchlieBlich kénnen es die
kleinen Racker kaum erwarten, endlich wie
die Grofen am Lenkrad zu drehen. Und wenn
dann endlich das erste Bobbycar vor der Tar
steht, freuen sie sich wie Bolle und drehen
wie verriickt an dem kleinen sportlichen
Dreispeichenlenkrad. Die Lenkung des knuf-
figen Rutschautos arbeitet zwar ab Werk mit

leicht priifen, ob der Spurstangenkopf okay ist
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Sie drehen sprichwaértlich am Rad, weil Ihr

Klassiker Ihren Lenkbefehlen nicht mehr gehorcht?
Dann wird’'s hochste Zeit, der Ursache flrs Lenkspiel
auf den Grund zu gehen...

einer gewissen Portion Luft, ist aber eigent-
i Komponenten verschleien. Da sie dies je-

lich erstaunlich direkt,

Zugegeben, der Vergleich hinkt etwas, |
aber so ahnlich verhalt es sich auch mit der :
Lenkung beim Auto. Auch hier geht es nicht :
ohne minimales Spiel, das sich schon allein |

durch diverse Reibungsverluste nicht ver-

rmeiden lasst, allen voran natirlich durch den
Kontakt der Reifen zur Strafe. VergroBert !
sich das Lenkspiel jedoch und fahrt das Fahr- :
zeug nicht mehr exakt dahin, wo es soll, |

Sicher ist sicher; Kontrallieren Sie unbedingt
auch die Staubschutzmanschetten auf Risse

deutet meist alles darauf, dass mechanische

doch meistens nicht unmittelbar tun, ge-
wihnt man sich leider nur allzu oft an die nur
langsam einsetzenden Verénderungen in der
Lenkung, bevor akuter Handlungsbedarf be-
steht. Und das ist spatestens dann der Fall,
wenn einem der TOV ins Lenkrad greift; Als
Faustragel gilt, dass es sich nicht mehr als
zwei Fingerbreit bewegen lassen darf, ohne
dass die in Geradeausstellung stehenden

Die wartungsfreien Stahl-Kugelkdpfe sind mit
Fettfilllung in eine Kunststoffschale eingebettet




Das klassische Kreuzgelenk in der Lenksdule ist
als Schwachpunkt schnell auszumachen - aber
‘sider nicht immer besonders gut zuganglich...

2ader eine Reaktion zeigen. Wer sich neben

=2in Auto stellt und durchs gedffnete Fenster |

am Lenkrad dreht, bekommt die entspre-
chende Kontrolle im Zweifel natlrlich auch
zelbst hin.

Das diffizile Zusammenwirken der einzel-
nen Komponenten einer Lenkung erleichtert
nicht eben die Suche nach den Ursachen des
Lenkspiels. So mancher Zeitgenosse vermu-
tat es gerne ganz einfach nur im Lenkgetrie-
pe. Doch wie die oben abgebildete klassi-
sche Kafer-Konstruktion mit zweiteiliger

ol Y
i

DAS PRUFPROZEDERE |

o Schon der Kifer hatte einen Lenkungs-
dampfer - der sich leicht erneuern |3sst

% i e
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Liinkagwinads
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i Spurstange zeigt, gibt es etliche verschleii-

freudige Bauteile, die berlicksichtigt werden
sollten, bevor man sich dem Lenkgetriebe

auch nur im Ansatz nhert. Ganz zu schwei- :
i Einzelteile derart eng wie bei der vorderen

gen davon, dass viele Kafer-Fahrer selbst

Ober die Befestigung eben jenes Lenkgetrie-
. nen Bauteilen schnell den nachsten Defekt

bes abenteuerliche Geschichten erzéhlen
knnen...

Zunéachst sollte man sich fragen, ob auch
jene Teile des Fahrwerks in Ordnung sind, die
auf den ersten Blick nicht direkt mit der

- H -
o Die Gummi-Gelenkscheibe in der
Lenksédule wird nur selten beachtet

Lenkungsadmpher

immer die ersten
Verdichtigen: Die Kugel-
gelenke der Spurstange

Spursiangenkopl, gerade
Bachae Rechisgowinde —
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Gummilsger Pir
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30 Wm (3.0 mkg)
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Um es deutlich zu machen: In giner Lenkung
gibt's etliche Verschleifteile - siehe die
klassische Kafer-Konstruktion. Dabei kann das
Lenkspiel auch ganz andere Ursachen haben...

Lenkung in Verbindunag stehen, zum Beispiel
Gummibuchsen (auch an der Hinterachse!)
oder Traggelenke. Denn nur an wenigen Stel-
len des Fahrzeugs ist das Zusammenspiel der

Radaufhangung, bei der Schaden an ginzel-

heraufbeschwaoren kénnen.

Die Frage nach dem Lenkspiel ist Zudem
eng mit der jeweiligen Bauart der Lenkung
verknlpft. So kann es zum Beispiel bei jener
speziellen Spindellenkung des VW Kafer kei-

a Bei dieser Konstruktion
anféllig: Die Gelenke der
mittleren Spurstange

W
Ausgesthlagene
Lenkhebel s
snur beie

d nicht
ichens
Mercedes-Klassikerm
Grund zu Klagen

Mit dm Montier-

eisen ldsstsich das
spiolinle o
Gelenkamder
mittleren
Spurstange prifen
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Das einfache Prinzip der heute so

populdren Zahnstangenlenkung im Uberblick. Ein federbelastetes Druckstick
sorgt fir die Selbstnachstellung, die allerdings friiher oder spater ihre Grenzen erreicht...

t o e s T RS P
Das Lenkgehause ist mit Fett gefiillt, bei dlteren
Versionen ist regelmiBiges Abschmieren nbtig

ne verschlissene Zahnstange geben. Genau- |
so wie bei der Zahnstangenlenkung eines :
! allen gebrduchlichen Lenkungskonstruktio-
i nen zu finden ist: dem auBeren Spurstangen-

MGA kein ausgeschlagener Umnlenkhebel zu
finden ist - der sehr wohl aber bei der Ku-

gelumlauflenkung des Mercedes Strichacht
. Reihe und stelit die Verbindung vom Lenk-

2u finden ist. Die verschiedenen Lenkungs-
konstruktionen haben also durchaus ihre
typischen Eigenarten, sémtliche Schwéchen
aufzuzdhlen wirde an dieser Stelle aber zu
weit flihren, dazu sind die Symptome einfach
Zu mannigfaltig.

Allerdings tauchen in punkto Lenkspiel
immer wieder die (blichen Verdachtigen auf, :
die sich jedoch nicht immer leicht identifizie- :
ren lassen. Deshalb ziehen wir Jochen Geiken ¢
Zu Rate, den erfahrenen Fachmann aus un- :
serar Rubrik ,Die Werkstattfrage” - und zei-
gen lhnen an einigen Beispielen, mit welchen ¢
i schlechter Gualitst platzen. Zumindest die
i Sichtkontrolle der Spurstangenképfe sollte

Mitteln Sie der Lenkung ihre Spielsucht ab-
gewdhnen kénnen.

Je nach Einbaulage nicht immer leicht zu
erkennen: Beschidigte Faltenbilge
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Sind die inneren Kugelgelenke noch fit?
Schmutz und Staub, der durch defekte...

Fangen wir zunachst mit dem kleinsten
gemeinsamen Nenner an, der im Prinzip bei

kopf. Er steht sozusagen in der vordersten

gestange zum Lenkhebel der Radaufhan-

: gung sicher. Im Kern besteht der Spurstan-
. genkopf aus einem Kugelgelenk, das fast

immer wartungsfrei ist. Dabei ist die Kugel-
lagerung mit einer Dauerschmierung durch
Molybdanfett versehen und durch eine Gum-
mimanschette gaschitzt. Wird diese bescha-
digt oder ist porés, kann Schmutz eindrin-
gen, der auf Dauer das Gelenk beschadigt
- gin zu grofies Spiel ist zwangsweise die
Folge.

Gleiches gilt, wenn die Lagerschalen etwa
durch Materialfehler cder ganz einfach bei

Fieserweise unter dem Faltenbalg versteckt:
Das innere Kugelaelenk der Axialspurstange

VerschleiR tritt bei der Zahnstangenlenkung
meistens in der besonders beanspruchten
Mittellage auf - also bei Geradeausfahrt

..Faltenbdlge eindringt, sind ebenso wie altes
Fett der gréfite Feind fir alle beweglichen Teile

Richtig abziehen

Ohne spezielles Abzieh- oder Ausdrick-
werkzeug lassen sich viele Fahrwerksteile
nicht demontieren. Das gilt ganz beson-
ders auch fir die verschiedenen Kompo-
nenten der Lenkung, allen voran den Spur-
stangenképfen mit ihren sensiblen
Gummimanschetten. Wo man friher gerne
mal mit der robusten Trenngabel zu Wer-
ke ging, um die Kugelkbpfe aus ihrem ko-
nisch geformten Sitz zu 1&sen, sind heute
l&ngst eine Vielzahl clever konstruierter
Kugelgelenk-Abzieher erhaltlich (siehe
Bild), die keinen Schaden anrichten kén-
nen - und sich meist schon beim ersten
Einsatz lohnen.
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Eine Sache fir sich sind Lenkgetriebe; Das

Zerlegen und Uberhaolen ist ein Fall fiir Profis

also von Zeit zu Zeit eine Selbstver-
standlichkeit sein. Ob ein Exemplar
Spiel hat oder nicht, lasst sich im
Zweifel entweder mit einem beherz-
ten Griff an die Spurstange prifen
oder - bei aufgebocktem Fahrzeug -,
indern das gerade gestellte Rad hin-
und her bewegt wird.

Verschlissene Spurstangenkdpfe
auszutauschen ist keine Hexerei, ins-
besondere mit dem richtigen Werk-
zeug. Wie bei samtlichen Arbeiten an
Lenkungsteilen sollte anschlieBend
nicht vergessen werden, den Wagen
vermessen zu lassen, damit die Lenk-
geometrie wieder stimmt!

Bel dem Mercedes, derin Jochens
Werkstatt auf der Hebebihne steht,
ist das alte Teil dank des passenden
Abziehers schnell demontiert und von
der Spurstange abgeschraubt. Das
Kugelgelenk auf der gegenlberlie-
genden Seite sollte bei dieser Gele-

E T G
Dig zqr[eg‘tI'E_r_Z_F-Gr:mmgrie
BHW: Gut zu sehensindd
den Zahne der Lenkralld

genheit natdrlich gleich mit geprift
werden, es ist jedoch noch voll funk-
tionstichtig und kann daher an Ort
und Stelle bleiben, Seit geraumer Zeit
bieten einige Zulieferer Ubrigens ei-
gens verstarkte Bauteile als Ersatz flir
hochbeanspruchte Fahrwerkskompo-
nenten wie die Spurstangenkdpfe an.
Die Auswahl ist allerdings sehr einge-
schrankt und begrenzt sich meist auf
jingere Fahrzeuge wie Zum Beispiel
den BMW E36.

Am Beispiel des aufgebockten
Benz mit seiner typischen Kugelum-
lauflenkung ist ganz gut zu erkennen,
wo noch Oberall Lenkspiel lauern
kann, wenn die Spurstangen dreiteilig
ausgelegt sind. Ein Wackelkandidat
ist besonders das mittlere Ubertra-
gungsteil mit seinen beiden Kugelge-
lenken. Vor allem, weil hier auch der
Hebel des Lenkgetriebes sowie der
Umlenkhebel auf der Beifahrerseite

chari den

e
L] .
Flanken der Globoidsthnecke abwalzen

[’ F = | gl i
Obwohl die Bauteile sehr massiv gefertigt sind,
zeigt sich an den Flanken schon Verschleif

verbunden sind. Nur mit einem soli- :
den Montiereisen lasst sich prifen, ob
und wieviel Luft vorhanden ist. Dazu :
ist bei den im Vergleich zu den Spur- :
stangenkdpfen deutlich grofer di-
mensionierten Kugelgelenken ein

gehoriger Kraftaufwand nétig.  »Verschlissene
Im Lauf der Jahre kann zudem auch ° Spurstangen-
ko b atel QenEod e - TP
den Lenkkraften kollabieren. Dessen 2 h l;a?'
Zustand kontrolliert man am besten, - SC _En S
indem man mit der Hand kraftig daran : Keirne
rattelt. Zumindest far fast alle Merce- | Hexerei,
des-Modelle, die unter diesem Symp- : jnshesondere
ircurnslgrtlS:r:f.E ﬁgﬁ t:g.::w:schen Repara- : mit dem
ur- . i 5 f
g - richtigen
Erginzt wird die Lenkungskonst- | Werkzeug.«

ruktion noch durch den hydraulischen | | o0 eoiven
Lenkungsdampfer, der vor allem 5to- |
Be absorbieren soll. Ein defekter :
Dampfer verursacht zwar kein Spiel, :

aber der Tausch ist meist weder teuer

Spiel mir das Lied vom
Tod: Der Versuch,
verschlissene Lenk-
getriebe Ober ihre
Einstellschrauben
nachzustellen, kann

nicht nur fir das

. sensible Bauteil fatale
- Folgen haben...

.. g T
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Mit der Fettpresse gegen den VerschleiB: RegelmaBiges
Abschmieren von Fahrwerkskomponenten gehdrt nicht

nur bei alten Enalandern zum guten Ton

noch aufwendig. Nicht die Welt kostet auch
die kleine Hardyscheibe, die zwischen Lenk-
getriebe und Lenksaule sitzt. Sie fungiert in
erster Linie als Sicherheitsbauteil = und soll-
te schon aus diesem Grund kritisch bedugt
werden...

Hardyscheibe und Lenkungsdéampfer fin-
den auch bei der Zahnstangenlenkung Ver-
wendung. Sie ist 1angst der popularste Ver-
treter ihrer Art, nicht zuletzt, weil sie mit
weniger Teilen auskommt als die meisten
anderen Systeme. In punkto Lenk-
spiel kommen aber auch hier zu-
erst verschlissene Spurstangen-
képfe als Ubelt4ter in Frage.

Bei Zahnstangenlenkungen
mit Axialspurstangen sind zu-
dem die direkt mit der Zahnstange
verschraubten Kugelgelenke wunde
Punkte. Sie sind unter den typischen Gum-
mifaltenbélgen verborgen - deren Zustand
man jedoch ohnehin im Auge behalten soll-
te. Denn durch die permanenten Lenk- und

Federbewegungen entstehen irgendwann :

Risse in den Faltenbilgen, durch die Staub

und Schmutz eindringen kann. Wenn dieser :

sich dann mit dem Spezialfett im Lenkge-
hause vermischt, ist der Verschlei nicht

mehr aufzuhalten. Allerdings betrifft dies

letztlich weniger die Kugelgelenke als viel-
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Begritfserkldrungen gibt's im
Technik-Lexikon
www.oldtimer-markf.de
Sechinik-lexikogn

Mit dieser Schraube
|&sst sich beim MG A
das Spiel der Lenkung
einstellen - genauwer
gesagt das Spiel
Zwischen Zahnstange
und dem mit der
Lenksdule verbunde-
nen Ritzel. Wenn die
Lenkung wie hier
frisch Oberholt und
verschleitfrei ist, kann
dabei eigentlich nichts
schiefgehen...

: mehr die empfindlichen Flanken der Zahn- :

stange - die sich dann im Zeitraffertempo
aufreiben.
Doch auch unter normalen Bedingungen

unterliegt die Zahnstangenlenkung - wie :
alle anderen Lenkgetriebe auch - ginem ge- :
wissen VerschleiB. Vor allem in der beson-
ders beanspruchten Mittellage, das heifit in :
Geradeausstellung, leidet die Verzahnunag.
Das dadurch entstehende Spiel wird durch :
eine clevere, selbstnachstellende Funktion :
der Lenkung eliminiert. Diese ge- :
wahrleistet ein spezielles, feder- !
belastetes Druckstick, das die :
Zahnstange fortwahrend gegen
das Ritzel drickt. Allerdings ge-
schieht dies nur bis zu einem
gewissen Grad. Eine Einstell- :
schraube erméglicht es zwar, den :
Federdruck noch weiter zu erhohen. !

Das hétte allerdings unweigerlich zur Fol- :
ge, dass die Zahnstange auf beiden Seiten |
aulerhalb der Mittellage mit deutlich zu viel |
. Druck gegen das Ritzel gedrickt wiirde. Die '
Lenkung wird damit schwergangig - im
¢ schlimmsten Fall reicht das Rickstellmo- |
ment beim Lenkeinschlag nicht mehr aus.
i Vom nochmals starkeren VerschleiB von !
¢ Zahnstange und Ritzel ganz zu schweigen...
Die Lenkung auf diese Weise einzustellen |
i ist also nur dann sinnvoll, wenn sie so gut wie |

"

Auch die Zahnstangenlenkung bekommt bei
dieser Baureihe ihr Fett weg

Grundsitzlich empfiehlt es sich, das Spiel am
Lenkgetriebe erst dann einzustellen, wenn alle
Fahrwerksteile kontrolliert worden sind

keine Abnutzungserscheinungen zeigt. In
den meisten Fallen ist dies utopisch. Davon

¢ abgesehen, dass es sich tatsachlich nur kon-

trollieren liefe, wenn das Lenkgetriebe aus-
gebaut und demontiert wirde. Bei anderen
Lenkgetrieben gibt es dhnliche Einstellmég-
lichkeiten - von denen man aber besser ge-
nauso die Finger lassen sollte, wenn die
Grundvoraussetzungen nicht stimmen. Da
lohnt es sich schon eher, die Sache in die
Hande von Profis zu geben, ZF zum Beispiel
bietet nach wie vor flr zahlreiche, inzwi-
schen historische Lenkgetriebe aus dem ei-
genen Programm einen Instandsetzungsser-
vice oder gegebenenfalls Ersatzteile an
(www.zf.com).

Als Fazit bleibt jenes schéne Zitat aus
einem Fahrwerks-Workshop festzuhalten,
das wohl eher als Randbemerkung gedacht
war, aber treffender nicht sein kénnte: ,Erst
wenn |hr die letzten Querlenkerlager ge-
wechselt, die letzten Traggelenke ausge-
tauscht und die letzten Spurstangenkdpfe
erneuert habt, werdet ihr merken, dass man
das Lenkgetriebe nicht nachzustellen
braucht!"

TEXT Frank Schobelt
FOTOS F. Schobelt, Archiv
redaktion@oldtimer-markt.de




