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Reifen ist der Nomad auf der

" Strafie einfach zu fahren

Aufgezeichnet. Die Nomad-
Entwicklung hat ganze vier



ten zithlen. Ach ja, eine Lichtleiste kann man auch
kriegen, und eine Winde und Antennen und Flaggen
und noch jede Menge anderes Zeugs,

Die Idee ist, dass ein Nomad in der richtigen
Aussrartung jeder Aufgabe gewachsen ist, vom
Off-Road-Racing zur gemiichlichen Fahrt abseits
der Strafien oder der Buggy-Tour am Strand. Ariel
gibr auch zu, dass das Militir schon angeklopft hat.

Wir kommen gerade rechrzeitig zur Mittagspau-
se und sehen uns um. Es gibt sechs Fertigungsberei-
che filr den Atom, wovon einer derzeit fiir den Bau
des Nomad hergenommen wird, dazu drei Stationen
fidr das Ace Motorrad und zwei Meistertische. An
denen wird Mittag gegessen. Es ist ein frohlicher
Anblick, ein geschifriger, freundlicher Ort, an dem
man gerne arbeiten méchte. In den letzten 15 Jah-
ren sind hier rund 1400 Atoms gebaut worden, die
Machfrage ist noch immer grof, und als sie im Janu-
ar den Nomad angekiindigt hatten, kamen allein in
der ersten Woche 20 feste Bestellungen rein.

Als Erstes fill am Nomad auf, wie klein er ist.
Erist winzig. Kiirzer als ein Stadtwagen, aber mit
300 Millimeter Bodenfreiheit und einer Aura der
Unbezwingbarkeit. Offroader sprechen gerne von
Bischungswinkeln, aber es gibt hier keine. In Stan-
dardform wiegt der Nomad rund 670 Kilogramm,
aber dieser hier mit der Winde und den riesigen Rei-

fen der Grifie 235/75 R 15 bringt es auf etwas mehr

als 700 Kilogramm. Trotzdem, nicht viel fiir ein
Auto mit 238 PS und 300 Newtonmeter Drehmo-
ment. Uberhaupt nichr. Als Nichstes iberrasche,
wie schnell der Nomad ist. Vien null auf 100 km/h ist
erin 34 Sekunden. Dieses Ding ist irrsinnig schnell.
Und natlirlich fiberlegt Ariel, dem Vierzvlinder noch
einen Kompressor anzuhiingen ...

Aber die erste Hiirde, die es zu meistern gilt, ist
das Ein- und Aussteigen. Jawohl. Die Offnung ist
schon ok, und das Lenkrad lidsst sich vorher abneh-
men, aber versucht ihr mal die rechtes-Bein-zuerst-
dann-Hintern-hinterher-dann-linkes-Bein-Technik,
dann merke ihr schnell, dass da ¢in Bein draufien
bleibt. Es geht so: beide Hinde an den Oberrollki-
fig, beide Fiifle zuerst rein, dann reingleiten lassen,
die alte Dukes-of-Hazzard-Technik. Der cinzelne ge-
gossene Doppelsitz aus dem Atom musste hier zwei
echren Einzelsitzen weichen, wodurch die Festigkeit
des Sitzes verbessert wurde und die Handbremse
in die Mitte verlegt werden konnte, wo sie weniger
schmurzempfindlich ist. Ein bisschen komisch ist
es schon, durch eine echre Windschutzscheibe mit
drei Scheibenwischern zu sehen, aber sonst kommt
einem alles sehr bekannt vor, auch die beinahe per-
fekte Sitzposition.

Der 2,4-Liter-Sauger startet so sanft und unauf-
fillig, wie man das von einem Honda-Triebwerk
erwarten wiirde, die Gangwechsel gehen leicht von

der Hand. Vieles kommt ¢inem vom Atom bekannt
vor: die Windbéen, die sich am dulderen Hosenbein
abarbeiten, der wunderbare Sound direkr neben
dem Chr. Wieder andere sind neu: vor allem das
durchdringende Abrollgeriusch der Gelindereifen
oberhalb von 80 kmy/h und das Gefiihl der fast tota-
len Unverwundbarkeit.

Es macht Spaf, ihn auf der StraBe zu fahren.
Nicht ganz so verriickt wie der Atom, aber doch
sehr vergniiglich, mit einer reaktionsschnellen Len-
kung und guter Gewichtsverteilung, Zur leichreren
Lenkbarkeit haben die Vorderridder einen Sturz von
1,5 Grad, wogegen die hinteren fiir beste Traktion
kerzengerade sind. Das Fahrwerk des Nomad hat
doppelte Federn, zu jedem Gewindedidmpfer gehort
eing harte lange Feder und eine weichere kurze,
Man kann sich das so vorstellen wie eine kombinier-
te Strafen- und Gelindefederung: Mit der weichen
iiberfihrr der Nomad Schlagliicher, Bodenwellen
und die fiblichen Unebenheiten schlechter Strafien,
withrend die lange zum Uberfahren der gréfleren
Hindernisse ausgelegt ist. Der ganze Federweg istin
etwa so lang wie bei einem ‘.‘."R(I-R:LE]}'uf:zh|'z<:ug_

Die grofien Reifen bauen eine hohe Schwung-
kraft auf und wollen cher geradeaus fahren. Man
spiirt einen deutlichen Widerstand in der Lenkung
und ziemlich viel Seitenneigung durch die weichen
Federn, wihrend als Nichstes die Hinterrider das
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Driften anfangen. Reifen mit einem so grobstolli-
gen Profil mit hohe alen Blicken und tiefen
Furchen haben es in der Regel schwer auf glartem
Asphalt. Der Fahreir jedoch sehr stabil, der
Komfort auflergewthnlich gut - der Nomad gleitet
ruhig, wo der Arom nervis hin und her springr.

Aber um ihm am besten gerecht zu werden, miissen
wir mit ihm ins L‘.n.].!:n.u..

Wir machen uns auf zu einem Offroad-Ubungs-
gelinde. Wir fahren auf verschlammren Neben-

strafien, was uns auch sofort den grifiten Nachteil
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ERSTAUNLICH,
WO DICH
DER NOMAD
HINBRINGEN
KANN®

Einsteckbare Seitenwiinde werden als Extra angebo-
ten werden. Unbedingt mitbestellen.

Wir erreichen schlielich die grasbewachsene
Ebene. Wun kann das Fahrwerk zeigen, was es
kann. Der Nomad fiegt frdhlich durch die Luft,
steckt jeden Schlag weg, als wiire es nichrs. Es
macht Spafi, durch den offenen Fuiraum hindurch
den gold-glinzenden Ohlins bei der Arbeir zuzu-
sehen, wie sie ein- und ausfedern und die Rider
nach ihrer Pfeife tanzen lassen. Bei 65 Prozent des
Gewichts iiber der Hinterachse ist Traktion kein
Thema. Das Fahrwerk ist so fein justierbar, dass
man die Fahreigenschafren bis ins Kleinste dndern
kann - das ist aber mur was filr ganz besondere
Geeks, ansonsten ist das Chassis des Nomad wun-
derbar, so wie es ist.

Ich ertappe mich dabel, wie ich denke, ich wiire
in riesiger ferngesteuerter Baja-Buggy, €3 ist, als

wilrde ich meine Kindheit wieder durchleben. Denn
ich hatte schon als Kind davon gerriiumt, mich in
meinen ferngesteuerten Tamiya-Frog-Renner hin-
cinverserzen zu kinnen = und nun kann ich.

Ich hatte mir vorgestellt, dass der Nomad im

Geliinde nur wirklich Spafl mache, wenn es voll zu

Sache gehr. Da irre ich mich, denn 2ls s ans Einge-
machte geht mir steilen Anstiegen und tiefen Fur-
chen, da erlebe ich, wieviel Vergniigen es bereitet,
es langsam angehen zu lassen. Souverin das Auto
selbst seinen Weg tiber schwere Hindernisse finden
zu lassen, klein und agil, wie es ist, immer in Ver-
bindung mit der Umwelt. Der Nomad hat natiirlich
kein Unterserzungsgerriebe, und hin und wieder
gibt es kleine Probleme mit der Gasdosierung, aber
am Ende bleibt Erstaunen, wo einen der Nomad
hinbringen kann und vor allem wie er es tut.

Ich bin begeistert vom Nomad, ich finde es toll,
wie erwas, das im Grunde so ganz anders ist, doch
so normal und praktisch im Umgang sein kann,
Klar ist 5 ¢in Spielzeug, aber ein so simples und
durchdachtes, dass man sich fragt, warum da vorher
noch niemand drauf gekommen ist. Ich wiirde lieher
einen Nomad als einen Atom oder Caterham oder
irgendein anderes Auro fiir die Rennstrecke haben.
Ich wiirde den Momad gern mal auf eine Rennstre-
cke mitnehmen, nur um es denen mal zu zeigen.
Und auch im Gelinde hitte ich licber einen Nomad
als zum Beispiel einen Defender. Zur Hille mit den




